
中国电池制造企业扩大市场主导地位

宁德时代和比亚迪两家的市场份额合计达到 50%，把韩国和日本竞

争对手甩在后面。

中国电池制造商扩大了其在全球供应中的主导地位，最大两家生产商

的市场份额合计达到 50%，把韩国和日本竞争对手甩在后面。

根据韩国市场研究机构 SNE Research 的数据，宁德时代(CATL)——

特斯拉(Tesla)和大众汽车(Volkswagen)等汽车制造商的供应商——

在截至 11 月底的 11 个月期间电池销量增长一倍以上，达到 165.7

吉瓦时，足以供大约 330 万辆中型电动汽车使用。

这扩大了该公司作为世界最大生产商的领先地位，将其市场份额从



2021 年的 32.2%提高到 37.1%。

SNE 的报告还显示了中国第二大电池生产商和电动汽车制造商比亚

迪(BYD)“令人恐惧的”增长，其电池销量同期增长近两倍，达到 60

吉瓦时，使其占据 13.6%的市场。

中国电池制造商扩大市场份额之际，中国国内电动汽车市场出现快速

增长，尽管房地产行业放缓和实行至上月的“清零”防疫政策对经济

构成挑战。

中国乘用车市场信息联席会(China Passenger Car Association)预

计，中国电动汽车销量在 2022 年翻一番至 640 万至 650 万辆之后，

今年随着补贴取消将放缓至增长 30%。

许多分析人士预测，随着国内外竞争加剧，宁德时代和比亚迪的市场

份额将会下降，但那一刻尚未到来。

SNE 数据显示，韩国 LG 新能源(LG Energy Solution)和日本松下

(Panasonic)在 2022 年前 11 个月的增长率不到 10%。比亚迪已超

越 LG，成为世界第二大电池生产商。

咨询公司伍德麦肯锡(Wood Mackenzie)的储能行业分析师 Kevin



Shang 表示，宁德时代在技术开发、供应链控制、规模经济以及与

汽车制造商的关系方面的优势，使其占据了上风。

“创新是市场上的一件关键武器，”他表示，“短期而言，宁德时代

将更加努力地保持其主导地位，但从较长期看，它面对韩国公司的竞

争和美国的清洁能源政策。”

SNE 的数据代表已售出的电动汽车所安装的电池容量，这意味着其

排名受到与电池生产商有供应关系的汽车制造商推出的车型的影响。

SNE 表示，推动中国电池集团增长的另一个因素是镍和锂等原材料

的短缺和高价，这推动大众和沃尔沃(Volvo)等欧洲汽车公司采用相

对便宜的中国电池。

宁德时代在一定程度上摆脱了电池制造商面临的原材料价格飙升的

压力，其净利润在第一季度意外下降后，在第二和第三季度增长近两

倍。

即便如此，在中国科技股普遍大跌的背景下，其股价在过去一年下跌

30%，使其市值降至约 1400 亿美元。

宁德时代在业内的主导地位加深伴随着它在欧洲和北美寻求国际扩



张。

该公司在德国的电池工厂——这是其在中国境外的第一家工厂——

上月投产，它还将在匈牙利建造一座 100 吉瓦时的超级工厂。


